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TECHNICKA ZPRAVA
Uvodni udaje
Identifika¢ni udaje
Stavba: Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-
Vysocany (véetn¢)
Stupeit dokumentace: Projekt stavby (P)
Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace Zelezni¢ni trati
Cislo ISPROFIN: 5003520028
Cislo SoD objednatele: E618-S-4481/2017
Cislo SoD zhotovitele: 17 239 201

Misto stavby:

Trat dle Prohlaseni o draze 20191

Kraj:
Obec / Méstska ¢ast:
Katastralni izemi:

Povéiené méstské trady:

Obce s rozsifenou plisobnosti:
Zacatek stavby:

Konec stavby:

Zelezni¢ni trat’ 1192 Lysa n. L. — Praha-Vysodany

Zelezniéni trat 0901 Praha hlavni nadrazi — Turnov

Zelezniéni trat’ 0792 Praha-Libeti — Praha-Vysoc¢any

Lys4 nad Labem — Praha-Vysocany (dle KJR 231 Praha — Lysa
nad Labem — Kolin)

Skaly odbo¢ka — Turnov (dle KJR 070 Praha — Turnov)
Balabenka odbogka — Praha-Vysoc¢any (dle KJR 070 Praha —
Turnov a KJR 231 Praha - Lysa nad Labem — Kolin)
Praha-Libeti — Praha-Vysoéany

vyse uvedené traté jsou soucasti drahy celostatni (C)
Stredoc¢esky kraj, Hl. mésto Praha

Jirny, Zelene¢, Praha 20, Satalice, Praha 14, Praha 9, Praha 8
Mstétice, Jirny, Zelene¢, Horni Pocernice, Satalice, Kyje,
Hloubétin, Vysocany, Liben

Uvaly, Celakovice, Praha 20, Praha 19, Praha 14, Praha 9,
Praha 8

Brandys n. L. — Stara Boleslav, HI. m. Praha

pro Zelezniéni trat’ 1192 Lysa n. L. — Praha-Vysoany za ZST
Mstétice ve stav. km 15,113 (nkm 14,545 678), s piesahem
technologickych profesi do ZST Mstétice

pro zelezniéni trat’ 0901 Praha hl. n. — Turnov za odb. Skaly ve
sméru ZST Praha Satalice vkm 12,711 674, spfesahem
technologickych profesi do tiseku odb. Skaly — Praha-Satalice a
ZST Praha-Satalice

pro zelezni¢ni trat’ 1192 Lysa n. L. — Praha-Vyso¢any ve st. km
29,581 polohou stavajici vyh. ¢. 29

pro zelezni¢ni trat’ 0901 Praha hl. n. — Turnov za ZST Praha-
Vyso¢any ve sméru od odb. Balabenka v km 5,802 844,
s presahem technologickych profesi do Gseku odb. Balabenka —
Praha-Vysocany

pro zelezni¢ni trat’ 0792 Praha-Libeti — Praha-Vyso&any za ZST
Praha-Vysoc¢any ve sméru od ZST Praha-Libent v km 1,276 115,
S pfesahem technologickych profesi do tseku Praha-Liben —
Praha-Vysocany

! Prohlageni o draze celostatni a regionalni platné pro p¥ipravu jizdniho ¥4du 2019 a pro jizdni fad

2019, u¢inné od 1. 12. 2017
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1. UVOD

Tato dokumentace fesi definitivni upravy trakéniho vedeni SO 09-60-01 Vyhybna Skaly
vramci stavby Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha — VysocCany
(vCetng)

2. POUZITE PODKLADY

Projektova dokumentace byla zhotovena na zaklad¢ podkladii predanych zadavatelem a
dale dopliujicich prizkumi a zévéri z projednani dokumentace v prubehu jejiho
zpracovani.

Podklady predané zadavatelem:

Pfi zpracovani projektové dokumentace stavby zhotovitel (projektant) vychazel
Z nasledujicich zadvaznych podkladi:

Zakladni podklady:

e Zadavaci dokumentace pro prlpravnou dokumentaci vcetné vSech jejich pftiloh
(zadavatel SZDC s.o, Stavebni sprava zapad);
e  Dostupné stavajici podklady ziskané od stavajicich jednotlivych spravcu.

Geodetické podklady:

e Katastralni mapy a udaje katastralniho Gfadu o vlastnictvi nemovitosti vedenych v
elektronické podobé;
e  Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000.

Ostatni pouZité podklady:

e Smérnice GR SZDC ¢.11 — Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich drahach

celostatnich a reglonalnlch

Smérnice GR SZDC ¢.20 — Zavazny zpusob ¢lenéni nakladl stavby;

Doklady o prubéhu zpracovani projektové dokumentace;

Projednani s organy statni spravy a ostatnimi organizacemi;

Zakony, predpisy, smérnice a vyhlasky platne v dob¢ zpracovani dokumentace;

CSN, TNZ a TKP platné v dobé zpracovani dokumentace.

Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sit€émi a zjiSténym

ovéfenym stavem u jejich spravcet;

e Predpisy, vyhlaSky a normy, které maji vazbu na technické zpracovani piipravné
dokumentace v technologické c¢asti, dopravni technologie, zabezpecovaciho zafizeni,
sd¢lovaciho zafizeni; ve stavebni Casti Zelezni¢niho svrSku a spodku, ndstupist,
pozemnich stavebnich objekti, energetickych zafizeni /EOV, silnoproudé rozvody a
pfipojky nn. / predp1sy SZDC D1 - Dopravni a navéstni predpis, SZDC D3 - Pfedpis
pro zjednodusen¢ fizeni drazni dopravy, vyhl. 173/1995 Sb., vyhl. 177/1995 Sb., CSN
73 6380, CSN 34 2650, ON 34 2620 aj./;

. Techmcka dokumentace provozovaného zafizeni zjiStovana u, ST, SSZT, SBBH, SEE
V ramci predavam podkladii od vykonnych Jednotek OR;

e ZjisStovani stavu jednotlivych stdvajicich zafizeni v rdmci provadénych mistnich
Setfeni projektant.

e Projedndvani rozsahu a zplsobu technického feSeni na jednotlivych pracovnich
poradach.

e Dostupnych stavajicich podkladi ziskanych od stavajicich jednotlivych spraved OR
SZDC.

e  Mapovych podklada 1: 10 000;



http://provoz.szdc.cz/portal/ViewDirective.aspx?oid=870002
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Dostupné stavajici staré¢ podklady polohopisnych vykresi 1: 1 000 jednotlivych
dopraven.

Zakladni technické normy pro navrh:

(:ISN EN 50163 ed. 2 Drazni zatizeni — Napdjeni napéti trak¢nich soustav,

CSN 34 1500 ed. 2 Drazni zatizeni — Pevna trakéni zatizeni — Predpisy pro elektricka
trak¢ni zafizeni,

CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zatizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah
celostatnich, regionalnich a vlecek,

CSN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zatizeni — Elektricka
bezpecénost, uzemitovani a zpétny obvod — Cast 1: Ochrannd opateni proti urazu
elektrickym proudem,

CSN EN 50122-2 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 2: Ochranna
opatieni proti U¢inkiim bludnych proudii, zptisobenych DC trakénimi proudovymi
soustavami

CSN EN 50119 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zatizeni — Elektricka trakéni
nadzemni trolejova vedeni,

CSN EN 50124-1 Dréazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni pozadavky
— Vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka
zafizeni,

CSN EN 50124-2 Drazni zatizeni — Koordinace izolace — Cést 2: Piepéti a ochrana
pfed pfepétim,

CSN EN 50149 ed. 2 Drazni zatizeni — Pevna drazni zatizeni — Elektricka trakce —
Profilovy trolejovy vodi¢ z médi a slitin medi,

CSN EN 50110-1 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

CSN EN 50110-2 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zatizenich — Cést 2: Narodni
dodatky

CSN EN 50367 ed. 2 Technicka kritéria pro interakci mezi pantografovym sbéradem a
trolejovym vedenim

CSN EN 50317 ed. 2 Drazni zafizeni — Systémy odbéru proudu — Pozadavky na
méteni dynamické interakce mezi pantografovym sbéracem a nadzemnim trolejovym
vedenim a ovétovani téchto méfeni

CSN EN 60383-2 Izolatory pro venkovni vedeni se jmenovitym napétim nad 1000 V —
Cast 2: Izolatorové fetdzce a izolatorové zavésy pro soustavy se stiidavym napétim.
Definice, zkuSebni metody a ptejimaci kritéria, Kapitola 41: Ochrana pied Grazem
elektrickym proudem,

CSN EN 342612 ed. 2 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni — Kolejové obvody a vnégjsi
podminky pro jejich Zivot,

CSN 37 5199 Oznacovani a bezpe€nostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich
drah a vlecek,

CSN 37 5711 ed. 2 Drazni zafizeni — Kf¥izeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi
drahami,

CSN 73 6005 Prostorové uspotadani siti technického vybaveni,

CSN 73 6223 Ochranna zafizeni proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti
ucinkiim vyfukovych plynt na objektech nad Zeleznicnimi drahami,

CSN 34 2613 Zelezni¢ni zabezpecovaci zatizeni. Kolejové obvody,

TNZ 34 2603 Pravidla pro kresleni koordinacnich schémat ukolejnéni a trakénich
propojent,

TNZ 34 3109 Bezpecnostni ptedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na Zelezni¢nich drahéch celostatnich, regionalnich a vleckach.
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2.1 Navaznost na jiné SO a PS

PS 09-01-11 Vyh. Skaly, Gprava stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
PS 09-02-11 Vyh. Skaly, mistni kabelizace

PS 09-02-31 Vyh. Skly, ITZ

PS 09-02-41 Vyh. Skaly, kamerovy systém

PS 09-02-42 Vyh. Skaly, EZS

PS 09-02-43 Vyh. Skaly, ASHS

PS 09-02-91 Vyh. Skaly, sd€lovaci zafizeni

PS 09-06-11 Vyh. Skaly, DRT

PS 09-03-51 Vyh. Skaly, TS 22/0,4kV, ¢ast distribuce

PS 09-03-52 Vyh. Skaly, TS 22/0,4kV, &ast SZDC

PS 09-03-81 Vyh. Skaly, méni¢ pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni
PS 09-03-82 Vyh. Skaly, rozvadec zajisténé sité

SO 09-10-01 Vyh. Skaly, zelezni¢ni svrSek

SO 09-11-01 Vyh. Skaly, Zelezni¢ni spodek

SO 09-20-01 Vyh. Skaly, Zelezni¢ni most v ev. km 12,144

SO 09-73-11 Vyh. Skaly, tprava tras kabeli Net4Gas

SO 09-73-13 Vyh. Skaly, aprava tras kabell Sitel

SO 09-73-14 Vyh. Skaly, tprava tras kabel Dial Telecom

SO 09-73-15 Vyh. Skaly, aprava tras kabelt T-Mobile

SO 09-73-16 Vyh. Skaly, tprava tras kabelt Tiirk Telekom

SO 09-73-17 Vyh. Skaly, tprava tras kabelt OPTILINE

SO 09-73-21 Vyh. Skaly, pfipojka vn 22 kV PRE pro TS 22/0.4 kV
SO 09-30-01 Vyh. Skaly, ptistupova komunikace k provozni budove
SO 09-50-01 Vyh. Skaly, PHS v km 23,000 - 23,950 vlevo

SO 09-40-01 Vyh. Skaly, provozni budova

SO 09-40-02 Vyh. Skaly, DAK, stavebni ¢ast

SO 09-45-01 Vyh. Skaly, demolice drazni

SO 09-62-01 Vyh. Skaly, rozvod nn a osvétleni

S0 09-62-02 Vyh. Skaly, DOUO

SO 09-62-03 Vyh. Skaly, provizorni odbocka - ptipojka nn, osvétleni
SO 09-62-04 Vyh. Skély, provizorni odbogka - DOUO

SO 09-61-01 Vyh. Skaly, ukolejnéni kovovych konstrukci

2.2 Platné normy a predpisy

Pro navrh trakéniho vedeni plati prednostné tyto normy:

e (SN EN 50163 ed. 2 Drazni zafizeni — Napajeni napéti trakénich soustav

e (SN 34 1500 ed. 2. Drazni zafizeni — Pevna traké&ni zafizeni — Pfedpisy pro elektricka
trak¢ni zatizeni

e (SN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah
celostatnich, regionalnich a vlecek

e (SN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka
bezpegnost, uzemiovani a zpétny obvod — Cast 1: Ochranna opatieni proti trazu
elektrickym proudem

e (SN EN 50122-2 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cést 2: Ochranna
opatfeni proti u¢inkim bludnych proudii, zpisobenych DC trakénimi proudovymi
soustavami,

e (SN EN 50119 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni
pro elektrickou trakci,
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e CSN EN 50149 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna draZni zaiizeni — Elektricka trakce —
Profilovy trolejovy vodi¢ z médi a slitin médi,

e (SN EN 50206-1 ed.2 Drazni zafizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérace:
Vlastnosti a zkousky — Cast 1: Pantografové sbérade proudu vozidel pro tratd
celostatni,

e (SN EN 50367 ed.2 Drazni zafizeni — Systémy sbéra¢t proudu — Technicka kritéria
pro interakci mezi pantografovym sbéraCem a trolejovym vedenim (pro dosaZeni
volného piistupu)

e CSN EN 50124-1 ed.2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni
pozadavky — Vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektrickd a
elektronicka zafizenti,

e CSN EN 50124-2 ed.2 Drézni zatizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Prepéti a
ochrana pied piepétim,

e (SN EN 60383-2 Izolatory pro venkovni vedeni se jmenovitym napétim nad 1000 V
Cast 2: Izolatorové fetézce a izolatorové zavésy pro soustavy se stiidavym napétim.
Definice, zkuSebni metody a pifejimaci kritéria, Kapitola 41: Ochrana pted urazem
elektrickym proudem,

« (SN 73 6223 Ochranna zatizeni proti dotyku s Zivymi &astmi trakéniho vedeni a proti
ucinktim vyfukovych plyni na objektech nad Zelezni¢nimi drahami

2.3 Stavajici stav TV

Stavajici trakéni vedeni bylo realizovano stejnosmérnou proudovou soustavou DC s
jmenovitym napé&tim 3kV. V sou€asné dobé¢ jsou elektrifikované dvé koleje se zesilovacim

vedenim smér Praha - Lysa nad Labem.

Trakeni vedeni je zavéSeno na branach se smérovymi lany na stozarech typu T a BP.
Trolejové vedeni: TR 150 mm? Cu + NL 210 AlFe

ZV 240 AlFe
Trakcni vedeni je v provozu od roku 1976 a jeho stav odpovidd dobé& jeho realizace a
nevyhovuje souasnym pozadavkim. Stavajici velikost rozpéti podpér nespliiuje parametry
TSI Energie. Stav a stabilita stavajicich zakladd TV je vzhledem na prace na Zelezni¢nim
spodku nejista. S ohledem na rozsah uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku a inZenyrskych

objektll je nutné fesit trakéni vedeni kompletné nové v celém rozsahu stavby.

3 RESENI TRAKCNIHO VEDENI

Rozsah rekonstrukce trakéniho vedeni je urcen piedevSim rekonstrukci Zelezni€niho
spodku a svrSku a vystavbou souvisejicich =zafizeni, jako propustki, nastupist,
protihlukovych stén apod. a posouzenim stavu stavajicich podpér s ohledem na plnéni
norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50 122-1 (34 1520) ed. 2 a CSN
EN 50119 ed. 2 (34 1531). Pfi zpracovani byl kladen diiraz na maximalni efektivitu a
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finan¢ni spory. Pfi navrhu technického feSeni projektant vychéazel ze zasad modernizaci
trati SZDC. Navrhované tpravy respektuji provedené energetické vypoéty, které fesi i
napajeni pii vylukach TV. Celkova situace je obsazena v souhrnné casti dokumentace.

Rekonstrukce TV zahrnuje kompletni vymeénu trakénich podpér a vodi¢i u vSech koleji.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace TV pro elektrizaci
zeleznicnich trati proudovou soustavou 3kV DC.

Navrh TV (napf. izola¢ni stav TV) bude zohlediiovat schvalené zavéry studie koncepce
pfechodu na jednotnou napajeci soustavu 25kV a naplnéni pozadavku TSI.

V tomto SO 09-60-01 Vyh. Skaly, trakéni vedeni je feSena demontaz stavajiciho a montaz
nového trakéniho vedeni ve Vyh. Skaly od nového elektrického déleni v km cca 12,300 ve
sméru na Mstétice do nového elektrického déleni v km cca 11,700 ve sméru na Prahu
Vysocany.

Uprava TV v tratovém tseku zahrnuje kompletni vyménu trakénich podpér a vodict u
vSech koleji a zatrolejovani vybéhu smérem na Zst. Neratovice, véetné kolejové spojky
vyh.1-2.

Z divodu stavebnich postupil je nutné vSechny nové brany postavit v piipravnych pracich
a na tyto nové brany prevésit stavajici TV koleje ¢.1.

Nové navrzené umisténi vyhybek neumozni splnéni normového pozadavku na vzdalenost
el.déleni od krajni vyhybky nebo namezniku 50m. Bude postupovano dle ¢lanku 7.1.5 c)
CSN 34 1530 ed.2 a tato vzdalenost bude zkracena na 30m.

Predpokladana vystavba podjezdu vakci Ocelkova — Lipnickd je respektovana.
V dokumentaci pro tuto stavbu je navrzen stozar pro branu na kiidle mostu. Nelze vSak
spolehnout na koordinaci staveb. Proto je nova brana navrZena mimo tento podjezd.
V ptipadé soucinnosti staveb je vS§ak mozné branu navrZenou v této dokumentaci nahradit
branou dle dokumentace souvisejici stavby, jejiz poloha je lepsi vzhledem k dodate¢nému
pozadavku na zatrolejovani kolejové spojky 1-2.

3.1 Situovani podpér

e v podélném sméru je navrZzeno na novy stav kolejisté podle uvedenych rozpéti

e  kolmé umisténi volnych licti stoZzarti je navrzeno na vzdalenost podle CSN 34 1530 ed.
2. Pfedni hrany vyjimecné dle tab. 3 této normy jsou navrzeny pouze ve stisnénych
pomérech mezi kolejemi, kde pouZiti predni hrany doporucené neni mozné.

e kolmé umisténi volnych licti stozari TV je navrzeno na vzdalenost podle CSN 34
1530 ed. 2. Soufadnice "X, Y" budou uréeny po pfipominkach podle soufadnicového
systému: "S-JTSK".

e  Vyskové umisténi vrchni hrany zdkladu " v,", zdkladové spary a spodni hrany stozaru
v zakladu bude ur¢eno pomoci soutfadnice "Z" (ur¢eno podle absolutni vysky temene
nepfevysené kolejnice) v misté novych stozara TV podle vyskového systému "Bpv".

Umisténi stozarti je navrzeno optimalné s ohledem natyp odvodnéni. Konkrétni navrh
umisténi stozarh je obsaZen v polohovém planu, spolecné s rozmisténim kotveni a pevnych
bodl. Umisténi zakladl do terénu bylo navrZzeno dle pfi€nych kolejovych fezii v mistech
trak¢énich stozari, pfedanych projektantem Zelezni¢niho svrsku a spodku.

v

Vzorové pii¢né fezy pro charakteristické pfipady zalozeni zaklada na trati — viz piil. €. 9.
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3.2 Zaklady podpér

Jsou navrzeny zakladni fady (hloubené) podle typového podkladu "Zaklady trakéniho
vedeni". Pro patkové stozary budou pouzity svornikové koSe s rektifikacnimi maticemi
podle stavebni tabulky, poptipad¢ jednotlivé kované svorniky.

Zaklady TV je nutné provadét mrazuvzdornym betonem C25/30 — XF1 (CZ) v souladu s
CSN EN 206-1 Beton — Cast 1 Zména Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab. NA.F.1,
zéklady TV se zatazuji do stupné vlivu prostiedi XF1 (zéklady vystaveny stfidavému
pusobeni mrazu a rozmrazovani). Beton C25/30 — XF1(CZ) je navrhovan odlisn¢ od TKP
(Technické kvalitativni podminky) - kapitola ¢. 31.

Vrchni hrany zakladi jsou navrzeny dle TKP 20cm nad uroven nového terénu nebo
stavajiciho terénu bez Uprav a mezi kolejemi 10cm nad uroven nového terénu podle
pfi¢nych fezii zelezni¢niho spodku.

Betonaz zakladi musi byt provadéna v souladu s normami uvedenymi v TKP
kapitola 17.

Je nutné bezpodminecné dodrzet predepsanou technologii betoniaze a tvar zakladi
podle TKP a typovych podkladt z divoda naslednych stavebnich praci v blizkosti zaklada
(napf. kabelovody, trativody, kanalizace apod.). U stupfiovych zdkladl je nutno navr§enou
zeminu hutnit ve vrstvach.

Kazdy zéklad vybetonovat najednou za ucelem zajiSténi kompaktniho betonu v celém
objemu zakladd. Betonovou smés disledné vibrovat v souladu s pozadavky TKP i v okoli
svornikovych kosi.

Maximalni povolené tzv. "volné rameno svorniki” (tj. délka mezi vrchni hranou zékladu
a spodni hranou rektifikacni matice) po osazeni a vyregulovani stozéru je 25 mm!
Vytycovaci body pro geodetické zaméteni koleje se osadi do vSech zakladi TV ur¢enych
v geodetické Casti dokumentace.

Veskeré udaje pro stavbu zakladt jsou uvedeny ve stavebni tabulce — ptiloha ¢.4. Kubatura
zéklada — viz Soupis sestaveni — ptiloha ¢.13.

Umisténi zakladi bylo koordinovano se stavajicim stavem Zelezni¢niho spodku a svrsku,
s navrhem Zelezni¢niho spodku a svrSku a s ostatnimi souvisejicimi profesemi.

Specifické ptipady realizace zakladu:
Rada zakladt je navrzena tak, zZe by v sou¢asném stavu byly pod terénem. Z tohoto divodu
je nutno celou hodnotu x bednit, aby po odebrani stavajiciho terénu byl zéklad zacistén.

Odebrani stavajiciho terénu nad budouci vrchni hranou zékladu je tieba provést u zéklad
¢. 8, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41 a 42. Celkem bude odtézeno 12m3
zeminy.

Zaklady ¢. 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43 a 44 jsou situovany az za
J-Zlab s osou 4,00 — 4,50m.

Mezi zadni hranou J-zlabu a ptedni hranou zdkladu musi ziistat volna vzdalenost min.5cm
pro umisténi betonovych prefabrikatli, osové vzdalenosti téchto zakladii je nutno presné
dodrzet.

V usecich, kde je pro odvodnéni pouzito ptikopovych tvarnic, budou zaklady TV umistény
az za ptikopovou tvarnici.

Zaklady ¢. 40, 42 a 44 budou umistény do gabionu tak, aby piedni hrana zakladt byla
shodné s ptedni hranou gabionu. Vrchni hrana zédkladu bude vystupovat 20cm nad gabion.
Zaklady umisténé za L-zidkami pro rozSifeni draZni stezky budou ptfedni hranou pftiléhat
k zadni hran¢ zidky, vrchni hrana bude vystupovat cca S5cm nad zidku.
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U zaklada ¢. 29, 31, 33, 35, 37, 39 a 41 bude provedena uprava terénu po realizaci za
zékladem, aby nemusela byt pfili§ vysoka hodnota Vz nad terénem. Celkovy rozsah upravy
terénu je 16m3 zeminy.

U zakladu ¢. 30, 32, 34, 36, 38, 40 a 42 bude pro zajisténi svahu za zdkladem a snizeni
vrchni hrany nad TK pouzit upraveny krabicovy dil IZT. Rozmér prefabrikatu bude
odpovidat typu zakladu. Po usazeni prefabrikatu bude provedena uprava ptilehlého terénu.
Celkovy rozsah upravy terénu je 12m3 zeminy.

3.3 Unosnost zeminy

Zaklady podpér budou navrzeny pro béznou tnosnost zeminy (B), pokud nebude uvedeno
jinak.  Charakteristika zeminy je wuvedena v typové dokumentaci zékladu.
Bude-li pfi vykopu zjiSt€éna jina Unosnost zeminy, je tieba ihned upozornit investora
a projektanta a postupovat dle TKP. Podle TKP je soucasti piejimaciho fizeni predavani
zakladové spary investorovi zhotovitelem, véetné geotechnického zjisténi stavu zakladové
zeminy.

Vykopy zaklada se provadéji stavajici technologii obvyklou pro hloubené zaklady.
V ptipad¢, ze by pii vykopu téchto zakladl doslo ke kolizi se stavajicimi objekty, je tieba
ihned upozornit investora a projektanta a postupovat dle TKP. Investor pozaduje provadét
prednostné vykopy zakladl rucné kvili omezeni vyluk trati. Pfi vykopu vSech zakladi je
tteba dbat zvySené opatrnosti.

Postup praci musi byt upraven tak, aby c¢as od vykopu k betonazi byl co nejkratsi.
V mistech vyskytu spodni vody je nutno ptfizpusobit technologii stavby a provést opatieni
podle TKP.

3.4 Upravy kabelovych a jinych vedeni, terénu apod.

Z divodu zajisténi chodu stavajicich zatizeni pfi realizaci stavby je nutné respektovat
stavajici tlozné kabelové rozvody, dratovody apod. Dodavatel TV provede v
pozadovanych mistech sondaZzni vykopy pro ovéfeni polohy kabelovych vedeni a dle
potieby provede Upravu kabelové trasy. Investor zajisti pii zjisténi kabelll v misté zakladu
ovéteni jejich funkEnosti a pii provadéni vykopu zéklad dozor jednotlivych spravet siti.

Umisténi podpér TV bylo koordinovano se stavajicimi i nové navrhovanymi kabelovymi
vedenimi. Kabelova trasa pro silnoproudé, sd€lovaci a zabezpecovaci kabely bude
respektovat polohy novych zakladia TV.

Vyskyt stavajicich kabelt se dle podkladt predpoklada u novych stozart ¢ 1, 2, 3, 4, 8, 10,
12, 14, 16, 18, 20, 22, 22A, 24, 26, 26K, 27, 28, 43, 44 a 46 — celkem 21ks.

Upozornéni na vyskyt kabelové trasy je uvedeno i ve stavebni tabulce.

3.5 StoZary a nosné brany

Jsou navrzeny dle schvaleného typového podkladu "Stozary trakéniho vedeni":

trubkové stozary typu TS — ocelové metalizované nosné, svornikového provedent,
trubkové stozary typu TBS — ocelové metalizované branové, svornikového provedent,
ptihradové stozary typu BP — ocelové svafované kotevni,

nosné brany dle sestavy TV typu CD 23 nebo 34 - jsou pouZity mezi branovymi a
pfipadné ptihradovymi stozary
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Vsechny tdaje pro zaklady a stozary jsou uvedeny ve stavebni tabulce — piiloha ¢.4.
Pocty typi stozarti a délky bran jsou specifikovany v soupisu sestaveni — ptiloha ¢.13.

D¢élka bfevna je orientacni, po vybudovani zakladu je tfeba zméfit skuteCnou vzdalenost os

zékladu.
V ramci SO 09-60-01 budou vSechny stavajici stozary v rozsahu SO vyménény za nové.

Stavajici stozary (staré cca 40 let) budou kompletné zdemontovany.

4 PROJEKT SYSTEMU TROLEJOVEHO VEDENI

Trolejové vedeni je navrzeno podle schvalené vzorové dokumentace TV tak, aby byly
dodrZeny pfi realizaci nasledujici parametry TSI:

4.1 Napéti a kmitocet
e Elektricka trakéni soustava stejnosmérna DC 3000V
limitni hodnoty jsou navrZzeny podle CSN EN 50163 ed. 2

¢ Proudova zatizitelnost trak¢énich vedeni a jeji teplotni limity

je podle CSN EN 50388 ed. 2, CSN EN 50119 ed. 2 ¢1. 5.1.2 a CSN 34 1530 ed. 2. Trakéni
vedeni je navrzeno tak, aby zohlediiovalo teplotni limity stanovené v bod¢ 5.1.2 normy
CSN EN 50119 ed.2.

e  Maximalni proud p¥i zastaveni
200A podle CSN EN 50367 ed. 2, tab. 5.

e Maximalni zkratovy proud
Maximalni zkratovy proud stanovi energetické vypocty

e Izola¢ni a ochranné hladiny pro soustavu 3kV DC

Izola¢ni hladina 75kV stfidavého napéti uvedeného u novych zatizeni

Ochranna hladina je 60kV (mimo kabelova vedeni)

Zakladni hladiny stiidavého napéti dle tab. 3 CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 60071-1,

CSN EN 60071-2.

e Izolacni vzdalenosti, koordinace izolace
Izolaéni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed. 2

e  Ochrann opatreni proti urazu elektrickym proudem
Dovolena dotykova a télesna napéti podle CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2
body 5.2.1,5.3.1,5.3.2, 6.1, 6.2,9.3.2.1,9.3.2.2 a CSN EN 50119 ed. 2 pro soustavu
3kV DC.

e  Ochrana pred prepétim
Ochrana je feSena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed. 2, resp. dle tab. 1 CSN EN
50124-2 neizolované piipojeni bleskojistek a stozar zem 10€2.
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4.2 Geometrie trolejového vedeni

e Konstrukce trakéniho vedeni
svislé fetézovkové vedeni podle ZTP
e  Maximalni prijezdna rychlost
navrhova rychlost — do 130km/h (viz A. Privodni zprava — kapitola 2.3)

Parametry prostiedi:

¢ Rozsah teploty okolniho prostredi
-30°C az +40°C

e Maximalni rychlost vétru
29,6 m/s

e Hmotnost namrazy
je podle CSN EN50341-3/Z2 pro oblast ,,N1°

e uroven znecisténi
stiedni podle CSN EN 50119 ed. 2, tab. A.1.

Vvska trolejového dratu:

e Jmenovita vySka trolejového dratu
5500 mm nad TK podle CSN 34 1530 ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2

e Vyska trolejového dratu v mistech podpéry

5600 mm nad TK podle CSN 34 1530 ed. 2, tab. 1. Vyska troleje navrzena 5,60 m od nové
polohy TK (mé&feno v mistech zavésl) tak, aby byla dodrZzena jmenovita vyska trolejového
dratu 5,50 m. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové definitivni polohy koleje, pokud neni
uvedeno jinak v ostatnich pftilohach této PD (pfi¢né fezy bran a montazni tabulka TV).
Vyska troleje je vzdalenost méfend kolmo na spojnici temen kolejnic koleje. V mistech
zapojeni do stavajiciho stavu je nutné respektovat vySku troleje na stavajicich zavésech a
ptizptsobit tomu i nove€ navrzeny stav.

e  Minimalni vyska trolejového dratu
Musi byt v souladu s CSN 34 1530 ed. 2,

e ZvySena vyska trolejového dratu
neni navrzena

e SniZena vySka trolejového dratu
Neni navrZena

e  Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu pri piisobeni bo¢niho vétru
400mm, je dodrZena.

11
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Sestavy, materialy, prifezy a proudova Kkapacita vodici trolejového vedeni
podle vysledkii Energetickych vypoct provedenych podle CSN EN 50119 ed.2 a ZTP:

Pro soustavu 3kV DC:

e trolejovy drat hlavnich koleji 150mm? Cu
tahova sila 15 000N

e trolejovy drat ostatnich koleji 100mm? Cu
tahova sila 10 OOON

e nosné lano hlavnich koleji 120mm? Cu
tahova sila 15 000N

e nosné lano ostatnich koleji 50mm? Bz
tahova sila 10 OOON

e pridavné lano na kolejich ¢. 1 a 2

e zesilovaci vedeni 2x 120 mm? Cu

e obchazeci vedeni neni navrzeno

Material trolejového vodice musi byt podle CSN EN 50 149 ed. 2.

Napinani vodici:

e kotveni trolejového dratu a nosného lana

pohyblivé, oddélené — u hlavnich koleji je gravitaéné 1:3 s tfeci brzdou, u provizornich
spojek je gravitacné kladkostroj 1:2.

e rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni
-30°C az +80°C

Vyska systému trolejového vedeni:

na oto¢nych konzolach pro R > 500m =1,5m, pro R < 500m =1,3m,

Vv zavésech na branach se smérovym lanem je v rozsahu 1,0 -2,0m,

Vv zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5m,
minimalni vyska sestavy trolejového vedeni 250 mm.

Maximalni klikatost trolejového dratu:
e Vpiimé 250mm
e v oblouku 350mm

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni:
65m

Maximalni povoleny sklon a zména vySky trolejového dratu:
Maximalni povoleny sklon a zména sklonu trolejového dratu podle CSN EN 50119 ed.2,
Zmeéna vySky troleje neni navrZena

Useky pro oddéleni fizi:
netyka se dot¢eného useku

Useky pro oddéleni soustav:
netyké se dotCeného tseku

12
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e  Obrys shérace

Trolejové vedeni je navrzeno pro sbéra¢ s geometrii hlavy podle CSN EN 50367 ed. 2

pro délku 1950mm a 1600mm.

Pro uvedené sbéra¢e se posuzuji hodnoty podle CSN EN 50367 ed. 2, CSN EN 50388 ed. 2

a TSI ENE 1301/2014. Mechanicko — kinematicky obrys pantografového sbérace je

v souladu dodatkem D, obrazkem D.2 TSI ENE.

Pozor! Kontrola a regulace TV pro sbéra¢ 1600mm je navrzena v tomto SO jen v

rozsahu uprav trolejovych vedeni! Pro sbéra¢ 1600mm je nutné provadét montaz

trolejovych vedeni na vyménnych polich a trolejovych vybéht vyhybek.

Pro zajisténi prechodnosti pro oba obrysy sbéracli je nutné provést nastaveni vysky a

regulaci nabihajicich troleji na vyhybkach a ve vyménnych polich ve vztahu na hlavu

sbérade délky 1600mm. Zadna ¢ast TV kromé trolejového vodie a boéniho drzaku

nezasahuje do mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace.

Dale je tieba prokazat spravnost nastaveni TV pomoci statickych méfeni, méfeni pomalou

jizdou a jizdou pfi simulaci maximalni hodnoty méfeni zdvihu troleje a polohy (nastaveni)

trolejového dratu ve vztahu na typ hlavy sbérace.

Je nutno provadét takovy rozsah méfeni, ktery by dokumentoval skutecny stav TV a to

zejména:

o velikost rozpéti stozara, klikatost uprostied rozpéti a v mistech zavési,

e vysku troleje,

e velikost zdvihu troleje a pfitlacné sily sbérace pfi jizdé maximalni rychlosti (pfi¢emz
staticka piitlaéna sila sbérade musi byt podle typu trakéni soustavy v souladu s CSN
EN 50367 ed. 2),

e  polohu sjizdnych a nabihajicich troleji vyménnych poli ve vztahu na hlavu sbérace
(1600mm),

e polohu sjizdnych a nabihajicich troleji na vyhybkach ve vztahu na hlavu sbérace
(1600mm).

Vysledky méfeni (vyhodnoceni méfeni) skute€ného stavu TV uvedenych parametrit TV

budou podkladem pro registr infrastruktury.

e Stiedni pritla¢na sila sbérace (Fm[N])

Odpovida udajim uvedenych v tabulce ¢. 6 CSN EN 50367 ed.2

stanovuje ZTP pomoci TSI ENE a CSN EN 50367 ed. 2

0,00072*V2 + 90 <Fm <0,00097*V? + 110 (v=130 — navrhova rychlost (km/h))
102,168N < Fm < 126,393N

e Jmenovita pFitla¢na sila sbérace v klidu
110 *1° 50N podle CSN EN 50367 ed. 2 pro soustavu 3kV DC.

e  Maximalni pfipustna dynamicka pritla¢na sila sbérace
Podle ZTP a CSN EN 50119 ed. 2.

e Vzdailenost mezi pantografovymi sbéraci pouZita pro navrh trolejového vedeni
Typ C (20m) podle CSN EN 50367 ed.2, tabulka 8

e  Minimalni pripustna dynamicka pritla¢na sila sbérace

podle ZTP a CSN EN 50119 ed. 2.
Dosahovana ptesnost méteni je do 10N, coz je nutné zohlednit pii vyhodnoceni.
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* Rychlost Sieni mechanickeé viny v trolejovém vedeni
111m/s, 400km/h CSN EN 50119 ed. 2 pro soustavu 3kV DC

» Elasticita trolejového vedeni a jeji rovnomérnost
mensi nez 25% pii rozpéti 65m CSN EN 50119 ed. 2 pro soustavu 3kV DC

Dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu
stanovuje ZTP pro navrhovou rychlost. Pozadavky na dynamické chovani a na jakost
odbéru proudu odpovidaji tabulce 4.2.12 TSI ENE 1301/2014.

4.3 Vodice TV

Nové zatrolejovani vyhybny Skaly je navrzeno v tomto provedeni:

Koleje ¢. 1, 2 a 4 jsou navrzeny hlavni sestavou TR 150 mm? Cu + NL 120 mm? Cu.
Spojky mezi kolejemi jsou navrzeny vedlejsi sestavou TR 100 mm? Cu + NL 50 mm? Bz.
Zesilovaci vedeni je navrzeno v provedeni 2x 120 mm? Cu pro kolej &.1 a 2.

4.4 Zavésy TV

Zavésy TV na individudlnich stozarech jsou navrzeny na konzolach. Na branach je
trolejové vedeni uchyceno ptevazné pomoci svislych izolovanych konzol (SIK). Zavés
nosného lana je opatfen segmentovou vlozkou. V elektrickych délenich jsou navrzeny
zavésy se smérovym lanem. VSechny zavésy TV jsou navrzeny podle ,,Vzorové
dokumentace sestavy "J".

Jelikoz se pocita s tratovou rychlosti vyssi nez 120 km/h je u sestavy navrZeno piidavné
lano.

Na trakénich stoZzarech, kde se pieveéSuje stavajici TV na nové svislé izolované konzoly
(SIK) budou zavésy bez ptidavného lana.

Pro umisténi zavést TV na branéch jsou pouZzity konzoly SIK — viz ptiloha ¢.8 Pficné fezy
TV.

Izolatory v Sikmych i svislych konzolach budou plastové typu Fiberlink.

Kotveni vodi¢i a jejich délky jsou patrny z tabulek kotveni na polohovém planu (ptiloha
¢.3).

Kotveni systémi jsou navrzena v provedeni 1:3 podle FS ¢.5 sestavy TV.

Do mechanickych déleni v obloucich, kde je rozpéti mensi nez 60m, budou vloZeny
rozpérné tyce.

Materidl nastavku troleje 1 nosného lana je 70 mm2 Bz.

4.5 Pevné body

Pevné body TV jsou navrzeny typové podle podkladu SZDC s.0. Zakotveni pevnych bodti
TV je lanem 50 mm2 (ocel nerez). Kotveni PB bude pro koleje ¢.1 a 2 provedeno na
pevnobodni brané ¢.29-30. Pro kolej ¢.4 budou lana PB zakotvena na stozarech ¢.22A a 26
— délka lan 61m. Svorky musi dodrzet CSN EN 1993-1-4.

14



Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha — Vysocany (v¢etné)
SO 09-60-01 Vyhybna Skaly
E.3.1.4 Trakéni vedeni

4.6 Pristroje:

Délice: typu UDT — 3M
Izolatory: plastové 25kV - podle schvalovaciho protokolu SZDC
Odpojovace: nozové, pevné priipojovaci piivody, jmenovity proud 3kA,

jmenovité  napéti 25kV

Pohony motorové - typu MPP, motor 230V 50Hz - jednofazove,
petivodicové, mistni ovladani s plastovou skfini a rozsitenou
pruchozi svorkovnici pro ptipojeni druhého pohonu

ruéni — pakového typu

Konkrétni typy pouZzitych piistroji musi byt odsouhlaseny provozovatelem TV (viz zépis z
jednéni).

Pti montazi vodicua je nutné u kiizeni nezivych ¢asti vybéhti dodrzet mezi lany vzdalenost
minimélné 10cm podle normy.

4.7 Zesilovaci vedeni:

Stavajici zesilovaci vedeni 1x 240Al1Fe bude nahrazeno novym v dimenzi 2x 120Cu pro
koleje ¢.1 a 2 ve vyhybné a dale kolej ¢.4 na trati smér Praha Vysocany. Stavajici lano bude
pro kolej ¢.2 zdemontovano na zac¢atku postupu SP1, stavajici lano pro kolej ¢.1 bude
pfeveéSeno na nové stozary a brany a bude funkéni do zacatku postupu SP2. V mistech, kde
nelze vyuzit nové zavésy ZV bude lano ponechdno na stavajicich stozarech. Pro provizorni
prevéseni bude pouzito celkem 19Kks sest. J 63-33/A/1.

Stavajici rozkotveni ZV na stozaru €.73 bude ponechéno.

Nové lano ZV bude vedeno pievazné na podpérnych izolatorech nad novymi branami.
Pod stavajicimi navéstnimi lavkami bude lano ZV vedeno pod bievny na svislych nebo
V-zavésech, piipadé na otocenych podpérnych izolatorech. Na navéstni lavee v km 11,669
(23,997) bude pro lepsi prubéh lana ZV kol.¢.1 a 2 zfizen spodni zaves s podpérnym
izolatorem.

V mistech, kde ZV ptechézi ze zavésu pod branou na zavés nad branou budou pro snizeni
rozdilu vySek pouzity podpérné izolatory i pro spodni zavés.

ZV koleje ¢.2 nebude dle pozadavku SZDC kotveno na stozarech &.3,4 vné koleji, aby
nedoslo ke kiiZeni s odliSnou napajeci sekci vedlejsi koleje, ale bude rozkotveno na dvojité
kotevni brané s bfevnem 2xCD 34 — obsazeno v SO 10-60-01.

Pidorysné umisténi lana ZV, délky kotevnich usektl a sestaveni pro kotveni jsou patrny
Z polohového planu. Sestaveni zavesh viz Montazni tabulka ZV. Orientaéni zakresy
umisténi zaveést ZV na branach jsou v Pricnych fezech TV.

Propojeni ZV-TV bude provedeno typovymi propojkami z lana 95 Cu ve vzdalenostech
cca 80-100m dle typové sestavy.

Po vybudovani novych stozard, bude stavajici zesilovaci vedeni v kolizi s novymi stozary
¢5, 7,9, 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 37, 39, 41, 43 a 45 - celkem
21Kks.
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Na téchto novych stozarech je tfeba zfidit provizorni odtah pro stavajici ZV pomoci
sestaveni J 73-75/K (pro stozary T) — celkem 11ks a J 73-73/K (pro stozary BP) — celkem
10ks.

5 OSTATNI VEDENI A KONSTRUKCE

5.1 Zpétné vedeni

Vedeni zpétného trakéniho proudu je zajisténo pomoci pojizdénych kolejnic. V objektech
trakéniho vedeni nejsou obsazena zadna kolejnicova propojeni, proudové propojky jsou
soucasti zelezni¢niho svrsku a zabezpeCovaciho zafizeni. Zajisténi vodivé cesty zpétného
trakéniho proudu s ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecovaci zatizeni je prokdzano
V koordinac¢nich schématech ukolejnéni a trakénich propojeni, které jsou v projektu stavby
zpracovany jako soucast SO ukolejnéni.

Odbocujici neelektrizované koleje (vlecky apod.) musi byt izolované oddéleny ve smyslu
CSN 50122-2 ed. 2.

6 PROVIZORNI STAVY
6.1 Technicky popis
Piipravné prace (PPO)

Piipravné prace spocivaji ve vystavbé vSech zaklada do stavajiciho terénu pted Gpravami
zelezni¢niho spodku.

Postup PP1

V ramci SP1 bude v koleji €. 2 demontovano trakéni vedeni v rozsahu Vyh. Skaly. V koleji
¢.1 bude stavajici trakéni vedeni pfevéSeno na nové branové konstrukce se svislymi
konzolami SIK — celkem 21ks provizornich zavésu. Zavésy budou provedeny bez
piidavnych lan. V mistech novych elektrickych d€leni bude stavajici TV rozpojeno a
pomoci provizornich nastavki provizorné zakotveno do novych kotveni na novych
stozarech. V mistech stavajicich mechanickych déleni budou kotevni tseky stavajiciho TV
naspojkovany sjizdnou spojkou troleje a lisovanou spojkou nosného lana.

Do mista spojek TR a NL s nastavky bude vzdy 1 systém v déleni nastaven
pottebnou délkou troleje a nosného lana. Délky vodicli a pocty sestaveni pro uvedené
upravy jsou patrny z provizorni tabulky kotveni (pfil.c.3 — Polohovy plan).

Stavajici ZV kol. ¢. 2 bude v celé¢ délce demontovdno bez provizorni ndhrady.
Stavajici ZV kol.€.1 bude nutno pievésit na nové stozary a brany TV, nebot’ stavajici brany
budou vramci SP1 demontovany. V mistech, kde z prostorovych divodu nelze ZV
prevesit na nové stozary nebo brany, budou ponechany stavajici stozary pro zavéSeni ZV
po dobu postupu SP1. V mistech, kde 1ze stavajici ZV prevésit na nové stozary a brany,
budou vyuzity nové zavésy ZV, pouze je tieba v zavésu docasné pouzit souc.c.C71 pro
lano 240 AlFe. Toto bude provedeno u zavésu na stozarech ¢.5 a 7 — celkem 2ks
souc.c.C71. Pfi demontazi lana 240AlFe v rdmci SP2 budou demontovany i provizorni
souc.c.C71. Na ostatnich novych branach bude proveden provizorni zavés ZV pod
bfevnem — celkem 19ks sestaveni J 63-33/A/1. Stavajici zaveésy ZV na naveéstnich lavkach
v km 22,674 a 23,997 1ze vyuzit pro provizorni stav.
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Postup PP2

V ramci SP2 budou probihat prace na celé koleji ¢. 1. V celé koleji €. 2 a ¢.4 bude
jiz ze zaveru postupu SP1 novée natazeno trakéni vedeni.
V zavéru SP2 bude TV a ZV koleje ¢.1 v celé délce natazeno novymi vodici dle
definitivniho stavu.

6.2 Montaz definitivniho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni se provede az po poslednim podbiti koleje. V
kazdém pfipad¢ je nutnd disledna koordinace na stavbé mezi zhotoviteli zelezni¢niho
spodku a svrSku a trakéniho vedeni. Pfi technologii montaze je nutné dodrzovat podminky
vzorové dokumentace, TKP a technologické postupy zhotovitele pro montdz trak¢nich
vedeni.

Spojky vodicii budou provedeny "lisované" mimo piipojeni na trolej. Rozpérky konzol
(L3) budou vyvéSeny pomoci nerezového lana.

6.3 Demontaz stavajiciho TV

je navrzena demontdz stavajiciho trolejového dratu, nosného lana, stavajicich kotveni
systémdu, stozard a zékladi, kterd se provede po zavéSeni novych systémt TV do novych
zaveést na novych podpérach.

Demontaz stavajicich zaklada se provede do hloubky 1 m pod novy terén.

V oblastech, kde je v ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku navrzen J-zlab je zaklady
tteba demontovat tak, aby nebrdnily usazeni nového J-Zlabu. V mistech, kde stavajici
zaklady a stozary tésné sousedi s rekonstruovanymi objekty mostli nebo jinych objekti je
nutno provést jejich demontaZ v predstihu pred zacatkem realizace jednotlivych objektl
Vv takovém rozsahu, aby bylo mozno provadét poZzadované prace.

Veskery demontovany a rozttidény material TV je urcen k likvidaci v rdmci stavby. Sut’ ze
zékladu, jakoz 1 pfebyte¢na zemina se odveze na skladku ur¢enou pro tuto stavbu. Ulozeni
odpadi na skladku je zahrnuto v polozkach demontdzi. Pfipadny vyuzitelny materiél
uréeny provozovatelem TV (OR SEE Praha) bude piedan na misto uréené provozovatelem
pro dal$i vyuziti.

6.4 Uvadéni do provozu

Pro zhotovitele TV jsou technické parametry jednotlivych prvkl ,,vzorové dokumentace
JIS* jako i typové podklady stozart a zakladi zavaznym podkladem pro kontrolu
s projektovou dokumentaci TV.

Revize a zkousSky:

trakénich a ostatnich zatizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed. 2 a norem uvedenych

v TKP.
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7 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

7.1 Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukei

Ukolejnéni podpér se provede podle CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed. 2 a
typovych sestaveni vzorové dokumentace sestavy. V samostatném objektu je navrzeno
kompletni ukolejnéni vSech vodivych konstrukei, véetné podpér TV, zohlediujici nové
kolejové obvody, podle navrhu ukolejiiovaciho schématu, zaroven s provizornim
ukolejnénim.

7.2 Ochrana proti atmosférickému prepéti

je navrzena podle CSN 34 1500 ed.2 rizkovymi bleskojistkami umisténymi dle
polohového planu a pfipojenymi na trolejové vedeni. Sestaveni — viz soupis sestaveni.

7.3 Bezpecnostni tabulky

se provedou na téchto stozarech:

tabulka ¢. 8111 je na stozarech s odpojovaci ¢.15, 16, 41, 42, 43, 44 a 46 — celkem 7ks
tabulka ¢. 0111 je na stozarech s bleskojistkami ¢.2, 11, 12, 45 a 46 — celkem 5ks
tabulka ¢. 0115 je na ostatnich stozarech oznacenych v polohovém planu — celkem 13ks.
Sestaveni a pocty kusi jsou specifikovany v Soupisu sestaveni — ptiloha ¢. 13.

7.4 Natéry
Nétéry jsou rozdéleny na ochranné, bezpecnostni a protikorozni a provadéji se dle predpisu
S 5/4, ptislusnych CSN a podle TKP.

Ochranné natéry novych stozart BP, TS a TBS neni tfeba provadét, nebot’ stozary jsou
opatfeny natérem uz z vyroby.

Ochranné natéry:

VSsechny nové ocelové konstrukce a stoZzary musi byt chranény proti korozi podle TKP.
V cené vSech novych konstrukci a stoZarl jsou jiz obsazeny ochranné a protikorozni natéry
natérovym systémem. Spojovaci materidly a svornikové koSe budou nerezové nebo
galvanicky zinkované a chrométované a zkouSené, jejich dal$i natér se neprovadi. U
vy¢nivajicich ¢asti kovanych svorniki a spodku patek se provede ocisténi pied montazi,
zékladni natér pred osazenim stozaru a po osazeni stoZaru vrchni kryci natér.

e bezpec¢nostni natér bilo — ¢ervenym pruhem
Je navrzen na stozarech s vice el. sekcemi ¢. 6, 15, 16, 41, 42, 43, 44, 45 a 46 — celkem 9ks

e bezpecnostni natér Zluto — cernym pruhem

Je navrzen na stozaru ¢. 6 — celkem 1ks

7.5 Navésti pro elektricky provoz

Na stozaru ¢.2 bude namontovana navést pro elektricky provoz ¢.48b — kolej v ptimém

sméru bez TV. Sestaveni J 90-82/48b — 1ks.
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7.6 Méreni dotykovych napéti

Na stozéarech v mistech ptistupnych vefejnosti a na dalSich vybranych stozarech je tieba
provést méfeni dovolenych dotykovych a ptistupnych napéti dle CSN EN 50 122-1 ed. 2.

8 RUZNE

8.1 Vzdalenost Zivych ¢asti TV od pevnych piekazek

je ve vSech ptipadech dostatecna.

8.2 Oznaceni stoZari, odpojovaci a délici Cisly

U vSech podpér trakéniho vedeni se ocislovani provede podle polohového planu z obou
stran stozaru pomoci schvalenych tabulek. Pismeno N za ¢islem stozaru je pracovnim
oznacenim nové podpéry TV v projektu a na stozar se neuvadi.

Cislovani pohonti odpojovaéti bude provedeno tabulkou na tahlo — sestaveni a poéty kusti —
viz Soupis sestaveni.

8.3 Zivotni prosti-edi

Uprava stromil a ket v blizkosti traté je zpracovana v objektech Zelezni¢niho spodku.
Podrobny popis feSeni je zpracovan v Casti dokumentace "VIiv stavby na Zivotni
prostiedi".

8.4 Ochrana pied urazem

Vsechny prace pii stavbé, montazi a drzbé trakéniho vedeni je nutné provadét v souladu
S obecné platnymi zakony, vyhlaSkami a bezpecnostnimi predpisy platnymi pro Zelezni¢ni
drahy napf-.:

e SZDC — Bpl — Ptedpis o bezpeénosti a ochrand zdravi pii praci: predpis stanovuje
zékladni podminky a predpoklady k zajisténi BOZP. Piedpis je zavazny pro vSechny
zaméstnance SZDC a pro ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé
smluvniho vztahu s SZDC vykonavaji pro SZDC prace nebo jinou &innost a timto
smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

e SZDC — E10 — Piedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba,
podnikajici fyzickd osoba nebo pravnickd osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera
se podili na provozu, obsluze nebo udrzbé TV, musi byt k dodrZzovani ustanoveni
predpisu SZDC E10 zavazana smluvné.

e TNZ 34 3109 — Bezpec¢nostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionélnich a vlieckach

e smérnice SZDC Zam1 — Pozadavky na odbornou zpisobilost dodavateld pii ¢innostech
na drahach provozovanych statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
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8.5 Prostredi

Navrhované zafizeni bude pracovat ve venkovnim prostedi, kterému dle normy CSN 33

2000-3 odpovida oznateni AA7 AB8 AD3 AF2 AH2 AN3 AQ3 AS3 BC2.

V Praze dne 21.1. 2019 Zpracoval: Jaroslav Pajas

20



